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PRESENTACION

' El objetivo principal del Plan es el desarrollo
de un sistema de movilidad urbana que

empodere e integre a los mModos No

motorizados de transporte en la movilidad
cotidiana, contribuyendo en el desarrollo de

una ciudad accesible, compacta y

sustentable através de acciones en

infraestructura, normatividad, programas de
fomento, educacion y seguridad vial.
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OBJETIVOS DEL TALLER *

Generar acercamiento entre grupos
ciudadanos, colectivos peatonales-

ciclistas, direcciones de la administracion
municipal y demas interesados en temas de
movilidad urbana, para asi intercambiar

ideas, opiniones, escuchar necesidades y
generar retroalimentacion y didlogo.

—
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2. Revisar un diagnostico basico sobre la

probleméatica de la movilidad no motorizada
(y su relacion con la movilidad integral).

INTRODUGCGION
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OBJETIVOS DEL TALLER *

[
i
. " 3. Partiendo del diagndstico, elaborar una Vvision, ‘i
| definir olbjetivos, metas, estrategias y >
acclones.

. Identificar lIdlerazgos y conformar grupos

promotores con la finalidad de impulsar
proyectos y programas del plan.

INTRODUGCGION
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ANTECEDENTES "

' — PROPUESTA CICLOVIAS PDDU (URBIS)
d
: n * Diagnostico. C
 Encuestas (1,371 ciudadanos)

——

L
‘A

« Taller de participacion ciudadana.
* Red de rutas ciclistas (propuesta).

« Recomendaciones generales para la
INnclusion ciclista.

INTRODUGCGION
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ANTECEDENTES *

PROPUESTA CICLOVIAS PDDU (URBIS) |

T—

INTRODUGCGION
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ANTECEDENTES "

N PIMUS LAGUNA

* Diagnostico (regidn Lagunera) .
* Encuestas origen-destino (7,616 habitantes)

=
r -

M
.

* Lineas generales de accion:
* Corredores peatonales
« Zonas 30
* Parqgues lineales
* Red de infraestructura ciclista
o Calles completas

INTRODUGCGION
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ANTEGEDENTES

PLAN ESTRATEGICO METROPOLITANO

Infraestructura no incluyente e inequitativa:
* Falta de visidon humanista.

e Falta de elevacion de la condicion del
peaton.

* Presupuesto publico deficiente.

* Falta de asociacion publica-privada.

FUENTE: Mesas de trabajo Plan Estratégico Metropolitano, 2014

2B

I
I



- U AR

O
‘ »’\-Q.

ESTRATEGIAS Y
PROPUESTAS

i

[
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ANTECEDENTES *

PLAN ESTRATEGICO METROPOLITANO

oBJETIVOS PEM

* Mejorar la movilidad en la ZML en la que el peaton \
sea la figura central y las vialidades estén
compartidas armonicamente por todos los modos
de transporte.

* Invertir en infraestructura vial con el fin de hacerla

INCluyente y equitativa.
* Orientar el diseno de las ciudades hacia cruceros de flujo

-t

continuo y calles completas.

* Incrementar en un 30% el uso del transporte publico en
funcionamiento y un 25% el uso de sistemas no
motorizados.
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ANTECEDENTES "

PLAN ESTRATEGICO METROPOLITANO

& ESTRATEGIAS PEIE

* Crear un sistema de T.P. multi-modal
metropolitano con infraestructura integral para
vehiculos motorizados y no motorizados, ciclovias ;
y peatones para accesibilidad equitativa.

rh‘nt

—~—

automovilistas, ciclistas y peatones.

* Implementar proyectos que promuevan al desarrollo y
movilidad urlbbana por medio de incentivos, capacitacion y

» Educar, capacitar y certificar a operadores de TP, I
educacion vial. I

FUENTE: Mesas de trabajo PEM, 2014
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MOTORIZACION
IML 321,891 2 icusgsessmoosen

— {

h & L ow .

‘ 250
-"‘% I_‘ - q 200 |
) d e ;‘
o — S 100 ‘
L .
&" a = 0
‘ f’ E < ; /\/é\\/ ({QJ \’O @ O& Q \}\\/0 @(\@O ‘\o
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-

° —
- v = 2 ‘
. g
FUENTE: INEGI, 2013



DIAGNOSTICO
5 L - JEN

——

DISTRIBUCION MODAL |
2 669 454 VIAJESTOTALES DIARIOSENLAZM.L

PIMUS
I-DG" m TRASLADOS A PIE

5204 49%

m USO DE BICICLETA

20% 33%
USO DE TRANSPORTE

PUBLICO

USO DE AUTOMOVIL
PARTICULAR

=

FUENTES: LOGIT: Incluye ZML y se consideran 2.5 viajes por persona, 2011. E
PIMUS: Incluye Regién Lagunera (16 municipios) , Transconsult 2013. -
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<% . DISTRIBUCIGN POR MOTIVO *
a5 REGION LAGUNA |
—
o
: m TRABAJO
m q; m RECREACION
o 3 ESTUDIOS
= 5% COMPRAS
. G W o SALUD
'f:; =L =) e OTRO
p = ‘o

§ it | FUENTE: Transconsult ,2013 E
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MEDIO AMBIENTE [

v Del total de emisiones de:

| 8 ’; DIGXIDO DE » 98% w
2 cimaon PROVIENE DE |
5 & 1 oxino DE > 3505 FUENIES
Y Q NITROGENO M(]‘”LES
S = cowResTIS » 44%

T o 2 ORGANICOS
e VOLATILES -




5% 4 ACCESIBILIDAD *

' TRC ’

_f 28 'l KM VIALIDADES KM VIALIDADES ;
8 VEHICULARES “PEATONALES” ‘

L

3 #4  DISPONIBLIDAD DE PAVIMEENTO Y BANGUETAS EN TORREGN “

g 9D

2 —5 9 194 PEATONALVEHCULAR

4 E < 339 PARCIAL PEATONAL

b — S™ 339 PARCIAL VEHICULAR

e 06% NLA

*Se considera o de infraestructu el estado fisico actual :
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PRESUPUESTO

i | ZML
Aplicacion de fondo

metropolitano laguna

10%

A

® Transporte Publico

1% _

1% lAmblgntaI
= Estudios
®m Hidraulico
= Vialidad

86%

o—
FUENTE: IRACHETA, Alfonso X. (2010), “Evaluacion del Fondo Metropolitano
2006-2009”, Secretaria de Hacienda, Banco Interamericano de Desarrollo
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DIAGNOSTICO
ANEREVYVLLE

o

MORTALIDAD

ME X

1 Enfermedades del corazon

2 Diabetes mellitus

3 Tumores malignos

4 Accidentes

- De trafico'de vehiculos de
Mmotor

5 Enfermedades del higado
6 Enfermedades cerebrovasculares

/ Agresiones

e

FUENTE:INEGI, 2013.
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S ¢ INCIDENTALIDAD
" ENMEXCODECADAOOMUERTOSPBR
‘ § " VIOLENCGIA VIAL . |
2 = SON CONDUCTORES SON [
” ~g R 6 0 PASAJEROS PEATONES

=

G SON ES

2 R MOTOCICLISTAS CICLSTA "

—
FUENTE: CONAPRA, 2012. i



1

—
>
&% "
-5
= 7
& B
=L -
[ {

=

-

——

INGIDENTALIDAD ¥

ME X
4500
4000
B |
3000
2500
2000
1500 -
AU T e -
0
wgf’Sag 10a|20a|30a| 45a 60a'fz°
de 5 | anos 19 %9 AI4 59 @9 de 70
aROS anosS | anosS | anosS | aNnosS | anNnos aRoS
Ciclista 1 1 e | 25 | 2ol B
= Atropellamiento | 230 | 136 | 409 | 734 | 1064 | 981 | 577 | 1046
® Motociclista 3 5 212 396 | 267 116 27 11
Ocupante Vehiculo| 286 | 210 | 1383 | 2932 | 2905 | 1715 | 645 | 638

FUENTE: CONAPRA con datos de Base de defunciones, INEGI, 2012.
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INCIDENTALIDAD *

MEX |

ATROPELLAMIENTOS A PEATONES |

TRC | DF *

2010( 48 5.3 13@@3% DDDD |

2012] 54 | 46 [ yheoe .
DEGADA

100 ACCIDENTES DE
TRANSTOENLAZML  TIENEN CONSECUENCIAS
MORTALES. -

—
FUENTE: CONAPRA, 2012 .
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= %' Poblacion estimada Torreon: |
 2014» 683,914 s

| T 2030 > /95,014 s 24 "
S —

.:-’ ~¢n 3 2013 2030
= 226 wimos 1) | s
i G D

= 1 oecann 2 roeeonenses USARA UNCOCHE
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S ¢ MOTORIZACION *

S8 1
- :
Proyeccion de vehiculos registrados en circulacion ZML
800,000 i
l
= I 700,000 l
€y, |\ Ve 2080
; 686640
) 3.03veces +
I q 500,000
m “_\'. 400,000
N 2030
T = o
V e 2025 T.7Ieces +
: 4 3% 33596
\, ‘ z [ 200,000 1.47 +
,[‘j; = = 100,000
1 ol "
m 7 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 s
.

Tasa de Crecimiento 3% =@="Tgasa de Crecimiento 6% -



INFRAESTRUCTURA

CICLISTA EXISTENTE
20.34 KM

&

GOMEZ PALACIO
e Zona Industrial 2.33km
«  Periférico 843km

TOTAL=10.76km

TORREON

*  Constitucion 3.72km
Senderos 187 km
Blvd Centenario 207 km g
e Mieleras 192km |
TOTAL=958km
| \J—

-

-~ FUENTE: Elaboracion propia, 2015 * D.Reforma 38km



PROPUESTA RED CICLISTA

PIMUS
266.63 KM

762% construidos |
2. 38% déficit

| LSS A VO e

FUENTE: PIMUS, 2013



PDDU (reis)
284.66 KM

/714% construidos
92.86% déficit

|1 L SN A VO Lo

FUENTE: PIMUS, 2013
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EVALUACION
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COMPARATIVA
UYWL

INCIDENTALIDAD ¥

Datos clave sobre ciclismo en Nueva York
2200

1650

1100

550

O
2000 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

—Kildmetros de ciclovias=—=—Numero de ciclistas
Lesiones Indice de conectividad

e



EJES TEMATICOS |

PROGRAMAS DE REDES DE NORMATIVIDAD EDUCACION Y
roMEnTo. INFRAESTRUCTURA.  TECNICAYLEGAL ' SEGURIDAD VIAL
¥
) | :
¥ MOVILIDAD  |MOVILIDAD ~  INTER- VISIGN

PEATONAL GICLISTA®  MODALIDAD CERO

e
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